Iwona Banaszek

POJAZDY LACZNOSCI KABLOWEJ WCZORAJ 1 DZIS

Pierwszy egzemplarz samochodu telefonicznego PF 508/518 powstat w 1936 roku z mysla
o zapewnieniu tgcznosci kablowej oddzialom zmotoryzowanym — artylerii przeciwlotniczej,
artylerii motorowej oraz wyzszym dowddztwom WP, ktorych facznos¢ przed wybuchem wojny
zostata juz czgéciowo zmotoryzowana. Podstawa do stworzenia specjalistycznego nadwozia
faczno$ciowego byta rama od produkowanego seryjnie PF 508 III jednak juz z szeregiem zmian
zawartych w nieco wickszym modelu Fiata oznaczonym numerem 518. Rama, silnik FIAT 108
(PZInz 117) wraz ze skrzynig biegdw, uklad kierowniczy oraz przednia czg$¢ blach
z charakterystyczng ostong silnika pochodzita od modelu 508. Bioragc pod uwage planowane
przecigzenia wymieniono tylny most na ten montowany w samochodach PF 518 (skrocony) oraz
wzmocniono tylny zespo6t resorowy dodajac 1-2 pidra. Ponadto w poczatkowym wariancie zaraz
za skrzynig biegobw wbudowano terenowy reduktor oraz wprowadzono blokade mechanizmu
réznicowego, w srodkowej czgsci ramy dodano wzmocnienia — calo$§¢ zmian miata zapewnié
trwato$¢ konstrukcji i odpowiednie walory trakcyjne podczas jazdy w ternie. Przeprowadzone
intensywne proby terenowe wykazaty szereg wad dlatego dodano wsporniki dla dwdch bocznych
(zapasowych) kot nos$nych, ktére zmniejszaly szanse na zawieszenie si¢ samochodu podczas
przekraczania poprzecznych przeszkdd, np. powalonych pni drzew. Dotychczasowy reduktor
umieszczono wraz z czterobiegowa skrzynig biegéw w jednej obudowie bazujac jednak nadal na
podzespotach wersji PF 508. Przekonstruowana tylna czg$¢ ramy wyposazona zostata w hak
pozwalajacy na holowanie specjalistycznej przyczepy tacznosci przewozacej sprzgt oraz jednego
czlonka zalogi. Producentem ram samochodéow w wersji PF 508/518, wykonywanych
z ksztaltownikow stalowych o profilu ceowym, byly poznanskie zaklady H.Cegielski S.A.
nadwozia zas powstawaty w Nadwoziowni Specjalne;j PZInz.
Nadwozie wozu telefonicznego stanowily zamknigta kabina kierowcy i pasazera o szkielecie
wykonanym z twardego, suchego drewna obitego blacha dwukrotnie dekapowang i lakierowang
natryskowo. Umieszczony z tylu wozu przedziat tadunkowy stanowil roéwniez konstrukcje
drewniano-stalowa, zblizong do popularnego wozu w wersji furgon. W modelowym egzemplarzu
drzwi do kabiny kierowcy zakrywane byly jedynie brezentowa opofcza, w pdzniejszych

samochodach tgcznosci wprowadzono juz drzwi potowkowe, w ktorych gorng czgs¢ przestaniano



brezentowa okiennica rozpigta na metalowym stelazu wyposazona w celuloidowe okienka.
Co ciekawe drzwi otwieraty si¢ odwrotnie niz w standardowych modelach PF 508. Przednia
szyba posiadata dwie wycieraczki montowane przy gornej krawedzi niedzielonej szyby oraz
lusterko wsteczne. Na dachu kabiny znajdowat si¢ uchwyt do montazu zwijaka kablowego
wykorzystywanego podczas zwijania linii telefonicznych. Dzielaca przedziaty pojazdu $ciana
posiadata prostokatne okienko. Wzdhuz otwartej cze$¢ tadunkowej nadwozia zamontowano dwie
dwuosobowe lawki w drewnianymi oparciami przytwierdzonymi wspornikami do burt wozu.
Pod nimi umieszczono schowki na sprzet lacznosci i najprawdopodobniej rowniez na rzeczy
osobiste zatogi. Skrzynia tadunkowa kryta byla brezentowa oponficza rozpinang na 2 (37?)
metalowych palgkach przewozonych po zewngtrznej stronie desek oparciowych. Wejscie na
skrzyni¢ tadunkowa odbywalo si¢ z tylu wozu poprzez umieszczone na srodku tylnej burty
wycigcie zamykane brezentowa przestong. Rowniez na tylnej $cianie wozu znajdowaly si¢
analogiczne do dachowego uchwyty do zwijakéw kablowych shuzace do rozwijania linii w czasie
marszu. Pomiedzy kabing kierowcy, a przedzialem tadunkowym po obu stronach wozu
zamontowane byly metalowe uchwyty-korytka do przewozu tyczek stuzacych do rozstawiania
linii telefonicznych (okoto 20 sztuk z kazdej strony). W czasie transportu tyczki dodatkowo
przypinano do wozu dwoma skérzanymi pasami. Holowana przez telefonicznego PF 508/518
przyczepa lacznosci byla niewielka, drewniano-metalowa konstrukcja oparta na jednej osi.
W metalowej skrzyni przewozono elementy wyposazenia telefonicznego patrolu natomiast na
podestach obok siedziska oponcze brezentowe oraz rozkladany namiot stacyjny, Ciekawostka
jest zastosowanie zarowno w samochodzie jak i w przyczepie felg dwoch réznych typow —
pelnych (np. w furgonach) oraz azurowych (np. fazik). Zaréwno samochod telefoniczny jak

1 przyczepa wyposazone byly w blotniki przedluzone gumowymi chlapaczami.

Dane:

e zaloga: dowddca patrolu, tyczkowy, kablowy, kierowca

e jednostka napedowa: gaznikowy, 4-cylindrowy, 4-suwowy, dolnozaworowy silnik FIAT
108 (PZInz 117) chlodzony ciecza o pojemnosci skokowej 995 cm3 i stopniu sprezania
6:1. Moc 24 KM (17,7 kW) przy 3600 obr./min,

e ogumienie: Polska Opona Stomil o wymiarach 5,5x15”

e wymiary ogolne: dlugos¢ 3540 mm, szerokos$¢ 1580 mm, wysokos¢ 1460 mm, przeswit

320 mm, szacowana dlugo$¢ zestawu z przyczepa 6120 mm, dlugo$¢ przyczepy 2580



mm,
e masa wlasna: ok. 950 kg,

e predkos¢: maksymalna 65 km/h, z przyczepa 55-60 km/h,

e zuzycie paliwa: 10-12 litréw / 100 km (szosa),

e nos$no$¢ uzytkowa: 400 kg

e wyposazenie specjalne: telefony polowe, 4 bgbny kabla telefonicznego, tyczki wraz ze

zlaczkami (zblizone do wyposazenia konnego wozu telefonicznego wz. 371),

Typowy woz taborowy zatadowany sprzetem tgcznosci. Utart sie zwyczaj Ze tqcznice
w czasie transportu zotnierz trzymat na kolanach.



Przerobiona taczanka ckm wz.28 wykorzystana do transportu tgcznicy i bebnow kablowych.

Uzytkowana w latach 30-tych radiostacja N2 byla ruchoma stacja nadawczo-
odbiorcza, dostosowang do pracy w warunkach polowych i1 kooperacji z analogicznymi
radiostacjami typu N wykorzystywanymi przez Wojsko Polskie. Do jej przewozenia,
w zaleznosci od rodzaju jednostki shuzyly odpowiednio biedki, taczanki lub samochody Fiat
508/518 o specjalnych nadwoziach. W szwadronie faczno$ci numer 7 nalezacym do
Wielkopolskiej BK radiostacja N2 transportowana byla m.in. na taczance oznaczonej jako
N2/T. Ten specjalistyczny woéz radiowy umozliwial zar6wno nadawanie jak 1 odbior
sygnatldow w trakcie marszu. Konstrukcja pojazdu umozliwiala tez demontaz radiostacji i jej
przenoszenie z rownoczesnym prowadzeniem nastuchu.

Obstuge taczanki stanowito 4 Zotierzy o specjalnosci radio-telegraficznej oraz woznica. Na
przednim poétwoziu znajdowalo si¢ 2 radiotelegrafistow oraz woznica, lawke na tylnym
potwoziu zajmowato kolejnych dwoch specjalistoéw. Przednie potwozie posiadato obszernych
schowek pod fawka obstugi podzielony odpowiednimi przegrodami. Osprzet taborowy jak
zapasowe detki do kol, pompka, namiot ze skladanym masztem, komplet narzedzi do
Sciggania kot oraz pozostale elementy drobnego wyposazenia wraz z zapasem owsa
przewozono wilasnie pod siedzeniem, w przedniej czg¢$ci taczanki. Tornistry catej obshugi
taczanki znajdowaly si¢ w specjalnym stelazu umieszczonym za skrzynig przedniego
potwozia.

Calos¢ osprzetu wilasciwego stacyjnego, jak kompleta radiostacja N2 wraz z tornistrami

bateryjnymi, bebnami z kablem, zwijakiem kabla etc. przewozona byla na tylnym



potwoziu. Nadajnik, dwa  odbiorniki, zestaw  sluchawkowy  znajdowaly  si¢
w charakterystycznym pomieszczeniu dla aparatury zlokalizowanym w przedniej czgsci
tylnego poétwozia po lewej stronie. Posiadalo ono wlasne o$wietlenie w postaci lampki na
sktadanym uchwycie dajace mozliwo$¢ pracy w nocy lub przy catkowicie opuszczonym
dachu brezentowym. Po prawej stronie natomiast umieszczano wyjmowany tornister
z pradnicy, filtrem i regulatorem napigcia unieruchamiany za pomocg sprezynowego zaczepu.
Pomigdzy pomieszczeniem aparatury, a tornistrem pradnicy znajdowat si¢ sktadany stolik
22x39 cm. Pod siedzeniem radiooperatorow przewozono m.in. dodatkowy zestaw stuchawek
z oglowiem, skrzynke rozdzielcza, komplet narzgdzi stacyjnych, brezentowa torbe
kancelaryjng zawierajaca szereg drobnych elementow wyposazenia radio-telefonicznego.
Ponadto w tylnej cz¢$ci wigkszego potwozia znajdowalo si¢ za oparciem duze pomieszczenie
zamykane dwuskrzydlowymi drzwiami. Na wewng¢trznym stelazy transportowano m.in. dwa
tornistry bateryjne, dwa bebny wraz ze zwijakiem wz. 38 oraz dwa pudta na drobne elementy

wyposazenia.

Maszt radiostacji, sktadajacy si¢ z dwoch bambusowych tyczek, montowany byl na
specjalnym sprezynowym uchwycie z lewej strony pomieszczenia aparatury tylnego
potwozia. Uchwyt ten umozliwiat prace radiostacji w czasie marszu z predkoscia do 30 km/h.
Z racji dlugosci bambusowego masztu zastosowany uchwyt umozliwial odchylanie si¢
masztu w przod lub w tylu przy napotkaniu przeszkody w czasie marszu oraz jego

samoczynny powr6t do wyjsciowej pozycji pionowe;.

Zapas siana w plociennym worku przewozono na tylnej $Scianie wigkszego potwozia, na
odchylanym koszu wykonanym z rurek stalowych. Wzdhiz tylnego potwozia przewozono
réwniez, w specjalnym kanale pod siedzeniami, skladany trzycze$ciowy masz drewniany
o lacznej dlugo$ci 6 metrow. Maszt wkladano od tylu i unieruchamiano specjalnych
sprezynowym uchwytem umieszczonym u wylotu kanatu. Osobno transportowana byta
dwuczesciowa tyczka bambusowa z anteng 1 dlugosci 2,5 1 3,5 metra najprawdopodobniej na

stale w widocznym na wielu fotografiach uchylnym uchwycie.

Budowa

Powozona z kozta, dwukonna taczanka sktadala si¢ z dwdch niezaleznych dwukolowych

potwozi sprzezonych ze soba specjalnym elastycznym uchwytem. Ramy obu zestawoéw



wykonano ze gietych elementow dwuteownikowych 1aczonych spawaniem. Podloge
stanowily natomiast grube deski faczone na pidro-wpust. Nadbudowy obu podilwozi
o konstrukcji mieszanej tj. blaszano-drewnianej montowano do ramy za pomoca profili
stalowych. Sprze¢zenie pdlwozi odbywalo si¢ za pomoca trzpienia tylnego potwozia, ktory
wchodzit w tuleje umieszczong na przednim pdéiwoziu oraz odpowiedniego klina z zapadka
sprezynowa. Tego rodzaju sprzeglo uniemozliwialo ruchy podstawowych czesci taczanki
wzgledem siebie w plaszczyZznie pionowej. Rownolegle jednak omawiany mechanizm dawat
mozliwo$¢ skretu potwozi wzgledem siebie w plaszczyznie poziomej do 90 stopni oraz
wychylenie kazdego z nich na boki do 35 stopni. Co warte jest podkreslenia w przypadku
szybko przemieszczajacych si¢ jednostek artylerii konnej, zastosowanie w taczance
polaczenie dyszala z przednim potwoziem za pomoca pojedynczej przetyczki metalowe;,
umozliwialo swobodg jego ruchu w pionie oraz uniemozliwiato zlamanie dyszla. Dla ulzenia
koniom w dzwiganiu dyszla stuzyla podporka ograniczajagca jego ruch ku dolowi,
a zwalniana w razie potrzeby przy pomocy odpowiedniego pedatu umieszczonego z prawej
strony obsady dyszla. Hamowanie taczanki odbywato si¢ za pomoca zawieszonej na tancuchu
stalowej tyzki, ktora przyktadano do tylnego kota. Lyzke przewozono pod siedzeniem
woznicy na przednim pdélwoziu badz zawieszano na uchu przy sprzegle. Po zatrzymaniu
taczanki mozliwe bylo wykorzystanie dodatkowej uchylnej podporki umieszczonej pod

odwlokiem tylnego potwozia.

Kazde z potwozi wyposazone bylo w pételiptyczne resory pidrowe oraz kota samochodowe
analogiczne do stosowanych w samochodach Polski Fiat 508/518 wyposazone w opony
o wymiarach 450/16. Nowos¢ jaka byly kota samochodowe w taczankach pozwalalo na
zmniejszenie trdjkonnego dotychczas zaprzegu do dwoch koni. Zysk dwukonnej taczanki
o ogumionych kofach na sile ciggnacej nawet na cig¢zkich drogach okreslano do 70%
w stosunku to takiego samego obcigzenia dla wozu o kolach tradycyjnych kotach

szprychowych.

Analiza zdje¢¢ pozwala jednoznacznie stwierdzi¢, ze w czasie trwajacej od 1937 produkcji
przedmiotowych taczanek dla radiostacji wprowadzano istotne zmiany w konstrukcji
przedniego pdiwozia. Pierwsza z nich bylo podzielenie, jednolitej dotychczas, fawki dla
woznicy i radiooperatorow na trzy niezalezne siedzenia z oparciami, przy czym $rodkowe
zostato cofnigte wzgledem skrajnych o okoto 25 cm. Sutkiem tej zmiany byl rowniez podziat

skrzyni potwozia oraz wbudowanie w nig, bedacych wczesniej osobnym elementem,



blotnikow z chlapaczami gumowymi. Drugg istotng zmiang byla umieszczona na $rodku
pomostu przedniego pdiwozia, analogiczna do wykorzystywanej w taczankach radiostacji
N1, nozna pradnica. Dawala ona mozliwo$¢ pracy stacji w marszu i postoju w przypadku
wyczerpania baterii, pierwotna wersja taczanki pradnicy nie posiadata. Najprawdopodobniej
w skutek przekonstruowania skrzyni przedniego pétwozia zmianie ulegt tylny stelaz shuzacy
do przewozu tornistréw obstugi stacji. Modernizacja dotyczyta rowniez tylnej czesci pojazdu.
Najbardziej zauwazalng zmiang byto uproszczenie konstrukcji skrzyni aparatowej i zamiana
charakterystycznej uko$nej przedniej ptyty na pionowa. Owocem tej zmiany byla nowa

pojemniejsza bryla pomieszczenia aparatury w formie prostopadio$cianu.

Dane techniczne

o Masa taczanki bez wyposazenia radiowego, telefonicznego i1 obstugi - 420 kg,
e Masa catkowita taczanki bez obstugi - 558 kg,

e Dlugo$¢ taczanki z dyszlem 7060 mm,

e Dlugos¢ bez dyszla 3950 mm,

e Szerokos¢ catkowita 1350 mm,

e Wysokos¢ z budg 1810 mm,

e Wysokos¢ bez budy 1500 mm.

Biedka telefoniczna



Podwozie biedki telefonicznej wz.28 sktada si¢ z osi, kol, resorow, ciggla i orczyka, Rozstaw
kot 112,5 cm. - Srednica k6t 100 cm. Resory podluzne. Ciezar wiasny 230 kg. Kota
o piastach drewnianych zabezpieczone sg czapkami i przetyczkami z zatyczkami. O$ stalowa,
dhugosci 153 cm, o prostokatnym przekroju $redniej, z oporami i stozkowymi czopami. Do
osi sg przymocowane S$ciggaczami dwa podiuzne resory. Konce resorow 1acza sie
z nadwoziem za pomoca czterech uchwytow, przytwierdzonych od spodu do podtuznych
belek pomostu. Do przednich uchwytow resoréw sa przykrecone konce ramion ciggla
(dwuramiennego); trzon ciagta, zakonczony uchem, jest przymocowany do srodka przednie;j
belki poprzecznej za pomoca uchwytu. W uchu ciaggla wisi hak z zapadka do zawieszenia
orczyka. Orczyk ma na koncach okucia z baranimi rozkami. Nadwozie stanowi pomost ze
skrzynia oraz dyszelki. Pomost sklada si¢ z czterech belek podhluznych i dwdch
poprzecznych; srodkowe belki podluzne wystaja za obie belki poprzeczne. Na skrajnych
belkach podtuznych wspieraja si¢ boki skrzyni; przednie konce belek shuza do osadzenia
dyszelkoéw a tylne jako oparcie dla otwartej zasuwy. Obie podhuzne belki srodkowe stanowia
oparcie dla dna skrzyni. Na pomoscie jest osadzona skrzynia, dlugosci 150 cm, szerokosci 90
cm a wysokosci 40 cm, Sktada si¢ z dwoch bokow, $ciany przedniej i tylnej, przegrody i dna.
Boki oraz $ciana przednia maja kosciec z belek, potaczonych poprzeczkami (sponami), od
wewnatrz poszyty deskami. W odleglosci 30 cm od $ciany przedniej wstawiona jest
rownolegle do niej przegroda z desek, tworzaca w polaczeniu z wiekiem, przytwierdzonym
do przegrody na zawiasach, koziot. Tylng $cian¢ stanowi zasuwa, przymocowana do dna na
dwoch dhugich zawiasach, otwierana przez opuszczenie w dot o 90°. przy czym opiera si¢
o wystajace konce skrajnych belek podtuznych pomostu. Zamknigcie zasuwy nastepuje przez
wsuni¢cie wystajagcych na boki koncow okué¢ goérnych naroznikéw otworami na czopy,
whnitowane w okucia goérnych naroznikdw bokéw skrzyni. W czopach sa pionowe otwory,
w ktore po zamknigciu zasuwy zaklada si¢ przetyczki, przymocowane na tancuszkach.
Wnetrze skrzyni (poza przegroda) wypehiata po bokach dwa kosze zelazne, stuzace do
umieszczenia blaszanych bebnoéw z przewodnikiem telefonicznym (po trzy be¢bny w kazdym
koszu); $rodek zajmuje wyjmowana skrzynka drewniana, przystosowana do pomieszczenia
aparatow telefonicznych, baterii elektrycznych i1 niezb¢dnych narzedzi. Bebny wktada si¢ do
koszow z gbéry i osadza osiami w odpowiednich gniazdach; moga si¢ wigc obracac
w koszach, tak ze przewodnik mozna rozwija¢ podczas jazdy. Do podparcia biedki stuza
dwie podpoérki, zawieszone na srodku pod przednig i tylng belka poprzeczng pomostu.
W czasie jazdy podwiesza si¢ je na ogniwach. Dyszelki, dlugosci 240 cm, sg przytwierdzone

do wystajacych koncoéw skrajnych belek podluznych pomostu, Obciosane czworokatnie



grubsze ich konce okute sg blacha. Wystajaca za dyszelek czgs¢ okucia ma jedng Scianke
wycieta, co umozliwia nasadzenie dyszelka na koniec belki, do ktorej przykrgca si¢ go z boku
dwiema skretkami. Dyszelki maja haki do pasa oporowego. Dla ochrony od wplywoéw
atmosferycznych nakrywa si¢ skrzyni¢ plachta brezentowa, rozpigta na dwoch zelaznych
palakach, umieszczonych ponad zasuwa 1 przegroda (tylng S$cianka kozla). Celem
usztywnienia naciggnigtej ptachty wszyte sa w nig wzdluz dwa drewniane drazki, ktorych
koncowe okucia suwaja si¢ po palgkach- Boki plachty sa zaopatrzone w rzemyki (po 4
z kazdej strony), ktére si¢ zapina na mosi¢zne guziki na sponach bokéw skrzyni. Po
$ciggnieciu ptachty na bok pozostaje ona w tym miejscu, nie dajac sie¢ odja¢ od patakow.

Zaprzeg jednokonny.
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Dwukotka telefoniczna uzywana w kawalerii



Woz telefoniczny kawaleryjski wz.36K

Wykonano 7 modelowych wozdéw tego typu. Wozy przewidziano do zaprzegu trojkowego ale
nawet przy takim zaprzegu okazaly si¢ za cigzkie. Dopiero wymiana kot z obrgcza Zelazng na
kola ogumione pozwolita mu na poruszanie si¢ z szybkoscig wymagana w kawalerii nawet

przy zaprzggu parokonnym.

Woz telefoniczny wz.37L

Woz telefoniczny druzynowy wz.37L przeznaczony jest dla druzyn telefonicznych
wojsk tacznos$ci, przy czym na druzyng przewidziano 2 wozy. Woéz sklada si¢ z dwodch
potwozi sprzegnietych za pomoca sprzegla elastycznego. Na potwoziu przednim przewozony
jest sprzet facznosci (kabel, zlacza tyczkowe i tyczki), sprzet pomocniczy, ekwipunek obstugi
1 pasz¢. Na skrzyni taborowej przewidziane jest miejsce dla taborowego i telefonisty a na

galeryjce przewozone sg plecaki telefonistow. Na nadwoziu tylnym przewozone sa bebny



z kablem, tyczki podporowe, odciagi oraz sprzet saperski. W przypadku uzycia wozu do

budowy linii poistatych przewozony jest material do ich budowy.
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Woz telefoniczny wz.37L
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Woz telefoniczny wz.37L - telefonisci idg za wozem

BETVERS.

Woz telefoniczny wz.37L - telefonisci jadg na wozie (na taki "luksus" mozna
byto sobie pozwolic¢ tylko na dobrych drogach)
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Woz telefoniczny kawaleryjski wz.39K
podczas zwijania linii

IFiMS
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Woz telefoniczny artylerii wz.384



Pelna nazwa: woz telefoniczny centrali pomiaréw wzrokowych. Zbudowany na podwoziu
wozu wz.37L. Przewidziany do uzycia w plutonach dzwigkowych i1 wzrokowych pomiarow
artyleryjskich. Przednie poétwozie miescito 12 bgbnéw B z kablem, beben pusty i banke 10
litrowg. Na poélwoziu tylnym przewozono 3 aparaty telefoniczne, zestawy narzedzi
mechanika telefonicznego, teczk¢ z aktami, lornetke pryzmatowa z trojnogiem, latarke
acetylenowa, puszke karbidowa 2kg, zwijaki, torbe narzedziowa, zwijak wozowy, bateri¢
akumulatoréw, nosidlo, stupotazy, pas bezpieczenstwa, dolaczniki kablowe, kotek

uziemiajacy, 4 rososzki, 10 wieszakoéw do kabla, ztaczki kablowe.

Samochod Polski FIAT 508/518 dla zmotoryzowanego patrolu telefonicznego.

Samochdd telefoniczny p.Fiat 508/518 wraz z przyczepka przeznaczony jest dla patroli
telefonicznych artylerii zmotoryzowanej. Samochdd, zaopatrzony jest w urzadzenia do
rozwijania 1 zwijania kabla. Przymocowana do ramy ostroga uziemiajaca pozwala na
utrzymanie stalej taczno$ci telefonicznej w czasie jazdy. Przyczepka telefoniczna do
samochodu, telefonicznego P.Fiat 508/518 spetnia zadanie ruchomej stacji telefoniczne;.
W tym celu zaopatrzona jest w zestaw namiotowy. Na zespole samochod-przyczepka
przewozi si¢ sprzet facznosci wg zestawu 111 - 40/1. Samochod posiada podwozie typu Polski
Fiat 508/518,zaopatrzone w reduktor, urzadzenie do blokowania tylnych kot /dyferencjatu/,
wyciagacze na begbnach walcowanych na kotach tylnych -bebny zaopatrzone sg w kaptury
ochronne i dwa kota zapasowe stuzace jako podporowe przy przejsciach przez wigksze
nierownos$ci w terenie. Wyzej wymienione urzadzenia majg na celu ulatwienie jazdy po ztych

drogach oraz w terenie.



Ten sam samochod typu 508/518 bez plandeki widziany z gory.

IPIMS

Telefonisci podczas rozwijania linii z samochodu Fiat 508/518 z przyczepq

IPIMS

Telefonisci podczas rozwijania linii z samochodu Fiat 508/518 bez przyczepy



Rozwijanie linii telefonicznej z wykorzystaniem motocykla.

Patrol telefoniczny w dolinie Widawki, rankiem 5 wrzesnia 1939 r.

We wrzes$niu 1939 roku 36 puitk piechoty Legii Akademickiej z Warszawy wchodzit w sktad
dowodzonej przez gen. W. Boncze-Ujazdowskiego 28 Dywizji Piechoty nalezacej do Armii
"Lodz".

Putk w skladzie swej macierzystej dywizji od chwili wybuchu wojny walczyt na przedpolu
glownej linii obrony w rejonie Wielunia, 4 1 5 wrze$nia za$ na pozycji glownej nad rzeka
Widawka. Nastepnie w odwrocie Armii "Lo6dz" cigzkie walki stoczyt pod Wolg Cyrusowa
1 Stryszowem, wszedl 7 wrze$nia w sktad zgrupowania gen. Thomée, z ktorym wycofywat
si¢ ku Warszawie. Dnia 12 wrze$nia putk probowat przebi¢ si¢ z krwawymi stratami do
stolicy z rejonu Brwinowa, wycofat si¢ jednak ostatecznie na Modlin, gdzie bronit odcinka

"Pomiechéwek" az do kapitulacji Twierdzy Modlin.

Pluton tacznosci w polskim putku piechoty obok przewidywanych 2 radiostacji N1T 1 N2
zasadniczo skladat si¢ z 5 patroli telefonicznych, 1 patrolu tacznosci z lotnikiem. Tak wiec
zadania plutonu skierowane byly przede wszystkim na zapewnienie podstawowe]
w Owczesnym wojsku tacznosci kablowej 1 byta ona realizowana poprzez 5-osobowe patrole
telefoniczne wyposazone w nowoczesne polskiej produkcji polowe aparaty telefoniczne AP
36, zwijaki 1 bebny do kabla, kabel telefoniczny, tyczki-rososzki, torby narz¢dziowe itp. Do
przewozenia sprzetu tgcznosci stuzyly w putkach piechoty konne biedki telefoniczne lub

czterokolowe wozy telefoniczne.



Zomierzy stuzacych w patrolach telefonicznych nazywano w okresie miedzywojennym
popularnie "drucikami". Ogromne natgzenie ognia artyleryjskiego oraz bombardowania
lotnicze i dzialania dywersji z ktérymi nasze wojsko spotkato si¢ od pierwszych chwil wojny
powodowaly czeste przerwania lacznosci kablowej poprzez uszkodzenia kabli. Od
wyszkolenia, pomystowos$ci oraz nierzadko heroizmu i po$wigcenia patroli telefonicznych
zalezalo jak szybko i czy w ogoéle taczno$¢ telefoniczna zostanie nawigzana miedzy

oddziatami na nowo.
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BRH ,CYTADELA"

Widoczni na zdjgciach Zoierze patrolu telefonicznego pracujacy przy zakladaniu linii
telefonicznej to:

- dowddca patrolu przenoszacy telefoniczny aparat polowy wz. 36 w metalowej karbowanej
skrzynce malowanej kolorem ochronnym,

- zolierz przenoszacy begben z kablem telefonicznym na specjalnym zwijaku,

- tyczkowy - Zonierz wyposazony w tzw "rososzke" - dluga tyczke ze specjalng metalowa
koncowka do umieszczania kabla telefonicznego na wysokosci,

- kablowy - zohierz przenoszacy torbg narzedziowa oraz rozwijajacy kabel (do ochrony dioni
przed skaleczeniem stuzyla specjalna skorzana rekawica).

Umundurowanie "drucikow" jest charakterystyczne dla jednostki, w ramach ktoérej stuzg -
telefonisci noszg wydane w 36 pulku piechoty w dniu mobilizacji pulku 26 sierpnia 1939
nowe sukienne mundury polowe - kurtki wz. 36 oraz spodnie piechoty z owijkami wz. 37,
piechocinskie zaczernione trzewiki. Uzbrojenie stanowia przewieszone przez plecy karabinki
wz. 29 mauser z bagnetami noszonymi u pasa na lewym boku. Nakryciem glowy w polu sg
helmy wz. 31, a maski przeciwgazowe wz. 32, chlebaki oraz pasy z tadownicami to
standardowy zestaw ekwipunku niezbedny w polu. Zothierz przenoszacy beben z kablem na

zwijaku posiada tylko jedng tadownice po lewej stronie.



Wspolczesne wozy kablowe na podwoziu STAR

WWK-10/C, na podwoziu STAR 442.32 z kabing szescioosobowg.

Wezlowy woz kablowy jest elementem sktadowym systemu cyfrowej tagcznosci radioliniowo-
przewodowej ,,STORCZYK”. W powiazaniu z aparatowniami RWLC-10/T i RWLC-10/K
oraz aparatowniami teleinformatycznymi umozliwia stworzenie struktury polowej sieci
faczno$ciowo-informatycznej, na potrzeby prawidlowej wymiany informacji na obszarze

funkcjonowania stanowiska dowodzenia oddzialow i pododdziatow.

WWK-10/C 1 jego wyposazenie przeznaczone s do budowy potaczen kablowych pomigdzy
komponentami systemu lacznosci, za pomoca kabli miedzianych lub $wiatlowodow.
Wyposazenie jest kompatybilne z aktualnymi rozwigzaniami nowoczesnych systemow

dowodzenia i facznosci.

Wo6z wykonany jest zgodnie z obowigzujacymi w NATO standardami STANAG. Jego
ukompletowanie, dzigki urzadzeniom przejSciowym ktore znajduja si¢ na wyposazeniu

pozwala laczy¢ ze soba sojusznicze elementy wezta komunikacyjnego.

Dotad pojazdy WWK-10/C osadzone byly na podwoziu samochodéw Star 944 DK. Obecne
zamoOwienie obejmuje 19 maszyn (w dwoch wariantach kompletacji) opartych na podwoziu
nowych ciezarowek Jelcz 442.32, ktore maja w Wojsku Polskim sukcesywnie zastgpowac

starsze pojazdy cigzarowe i cigzarowo-terenowe réznych typow.



Do tej pory WWK-10/C instalowano na Starach 944DK. W sposob naturalny no$nikiem

wyposazenia z nowego zamowienia stajg si¢ Jelcze.

WWK-10/C wchodzag w sklad Cyfrowego Systemu tacznosci Zwiazku Taktycznego
kryptonim Storczyk na szczeblu taktycznym (brygada-dywizja), czy operacyjnym. Woz
kablowy tworzy sie¢ polaczen pomiedzy stanowiskami dowodzenia, do budowy weztow
bazowych 1 tworzenia wewngetrznej infrastruktury teleinformatycznej (telefony, sie¢
komputerowa) w strukturze dowodzenia. Wspolpracuje z aparatowniami Igcznos$ci

typoszeregu RWLC-10.



